ESTACIO DE FRANCA, BARCELONA . Un dels trens Regionals de RENFE amb destinacié a Lleida que no estan adaptats.

RENFE: 50 anys sense
poder accedir al tren

Els Rodalies | Regionals continuen sense estar correctament
adaptats | milers de persones es veuen afectades a Catalunya

RENFE va néixer ara fa 50 el problema és tan quotidia gugue els mateixos afectats sembigme deign clar és el reflerg la i per ara no hi ha evidéncies de
anys,com a compatryia de reconeix que ja no esm@n i no posaise dacord. Des dedenominacio “mimsvalid”, que que deixi de fer-ho en un futur
ferrocariils estatal i piblica. que al hd “és més facil utilitzarForo de Vida Indeendiente, curiosament, és la quelitzien proper Dels 17 tipus de tren

En aquest temps, pero, ha el \ehicle propi, perqué si,noun dels portals d’Internet amlels orgnismes publics i lagque l'operadora té actualment
estat una de les opexdores es perden un umt d’hores en més inportancia i capacitat RENFE. en actiu, 10 soén tmment
de trens euppees que tramitacio”. d’actuacio, es parla devéaisitat inaccessibles com tots els

menys s’ha modenitzat De fet, els problemes d'aque$tincional”, mentre que algunedJna discriminacié historica. regionals ila majoria dels rodalies
i tot i les queixes dels col-lectiu comencen ja deassociaciordafectats segueix Es aquesta empresa estatal la gige Barcelona. De fet, aquestes
usuaris, no ha fet cap del moment destablir ladefensant el tare “dismimit” ha discriminat historiceent les persones requereixen I'ajut dels
inversié per adaptar els seus nomenclaturgue els detex, ja o “mobilitat reduida”. El que sipersones amb mdibat reduida, altres i depenen de laluntat

combo_ls. Aix0 ha povocat EL GOVERN INCOMPLEIX LA LLEI dels usuaris per poder accedir i
gue milers de pesones es baixar dels comboi&n el millor

vegn obllgades a utilitzar L’'actual manca d'adaptacié dels feocarrils de No Discriminacion y Accesibilidadsélinde las persmasdeIS casosson els treballadors

Serneis altema“us_ I qu?’ RENFE demostra que el Geem porta 15 ays con discapacidadva potar la solucido al poblema de RENFE qut, Q_Iunta”ame_nt'

per tant, no puguin exrcir incomplint la legislaci6. De fet, la Ley 13/1982 d'accessibilitat d'aquest col-lectiu als feocarrils de es presten per ajudar a pujar els

el seu det de fer sevir el de Inggacion Social del MinusyélBidl) obliga I'operadora estatal. Amb I'appvacio de la LIOND AU afectats.

transport fermoviari. l'operadora a fer els seus éns accessibles des de es van esthlir uns nous periodes per a I'adaptacié | El problema, perd, no acaba

lany 1982. tarticle 59 d’aquesta llei, amb la sev dels mitjans de transport col-lectiu d’ente 5 i 7 ays aqui. Els pocs trens adaptats

quest és el cas de lp disposici ! nal 72, estlia un periode de 10 ays per pels nous vehicles, i 15 i 17 pels antics. actualmenta Catalunya, i per

A Montse Aliberasde 51 a l'adaptacié dels transports publics, engr ells els Avui, amb les dues lleis sol® la taula, el Goem extrapolacié Espanya, es limiten
anys,que des de ben trens, i en garantia el pressupost necessari. incompleix la LISMI i podria vulnerar la LIOND AU a les Grans Linies i alguns trens

s ;Jn cc()jp acdat aquest terlmlnl i qluan jafeia mt;s d’u?a d’aqgl_a poco‘:emps. A polcs an)_/s per que s'acabi el de Pdaliesj només 3 models
. ecal g que RENI‘:.E vulneraa la !_ISMI am tqte_t termini per adaptar totes les un!tats nes RENFE tenen una adaptacié completa.
impunitat, va aparéixer una neallei complementaria no sembla encara heer negociat les condicions 2 e

: . ) L o Es el cas dels Civia, que
de l'anterior, la LIOND AU. Amb la LISMI encara d'accessibilitat amb els seus mvedorsi molt menys . | A t lit
en vigor, la Ley 51/2003 de Igualdad deu@igades,tenir un Pla Estratégic pel 2020. circuienpe rea metropoiitana

petita va en cadira de rodes. L
bareres ajuitectoniques i de
mobilitat s6n una realitat a la qual
ha de fer front cada dia. Per ella




Les xifres de la
inaccessibilitat

N El 8'8% de la poblacié
espanyola tenia mobilitat
reduida I'any 1999

N 400.000 persones utilitzen
el servei de Rodalies
diariament

N Dels 17 tipus de tren de
RENFE, 10 s6n inacessiles,
i només 3 sén totalment
adaptats

N En el 22% dels trens, el
W.C. esta considerat com a
adaptat pero és impossible
accedir-hi des d’'una cadira
de rodes

N Entre 2004 i 2006,

el nombre de trens
inaccessibles va augmentar
un 8%

N Si la tendéncia continua
en aguest sentit, el 2015 les
persones amb mobilitat
reduida no podran fer cap
viatge amb tren

N Els Rodalies necessitarien
en 15 anys de reformes
continues per arribar

al llindar primari de
I'accessibilitat, i els
regionals, 20

dels seusagonsaccessible per
usuaris amb cadira de rodes
Tammateix, pujar a un d’aquests
ferrocarils és coverteix en tota
una aertura per ells.

La manca dundaio de les
andanes de les estacions fa que les
persones amb mobilitat reduida
hagin de superar la distancia
amb la plataforma per accedir
al tren. No totes les cadires de
rodes,en especial les meats,
poden esquar aquest forat per
les caracteristiques de legesev
rodes frontalgosa que obliga als
seus usuaris a dependre de l'ajut

al comboi. Moltesegadespero,
l'usuari es troba amb que el
personal de I'estacié no esta prou
informatde la sewarribada i no

li queda altre remei qugpdadre
d’altres viagys,en el millor dels
casoso perdre el tren.Per lagev
part, els orgnismes enaagats
de la mobilitat de la Generalitat
no creuen que aquest problema
es pugui resoldre ni tan sols amb
el traspas de competéncies que es
produira d’aqui a un cert temps
La delciéncia d'infraesictura
gue arosseguen els fecarrils
espanyolés tan gan que pensar
en una solucié a ¢uemini és
del tot impossible. Casualment,
pero, ells tampoc volen criticar
obertamenta Xarxa Nacional de
ferrocarrilstot i que reconegn

Els afectats depenen
de la bona voluntat
dels altres usuaris per
accedir als trens

RENFE no s’ha
marcat uns terminis
per tenir a punt
I'accessibilitat total

que tenen tantes d#&ncies que
seria impossible damciar-les
totes.

RENFE, a través del seu
Potaweu a la Delegacio de
Catalunya, alma que comprén

el problema i que és conscient
gue encara hi ha limitacions en
'aspecte d’accessibilitat. De fet,
assegura que l'ideal de RENFE
segueix sent arribar algun dia a
gue aquestes personasdgixin

de total independéencia peafag

el tren. Preveuen dues mesures:
la substitucié total de trens
antics pels nous Civia i I'ajust
d’'andanesTot i axi, quan es
demana pels taiinis,la resposta

extern.Un cop aconsegueix A dalt, Montse Aliberas en un tren Civia, un dels pocs models de RENFE adaptats. A baix, detalls d’un
pujar, anar al lato és una regonal de RENFE que no esta adaptat, malgrat que a l'interior hi ha una placa reservada.
necessitat basica impossible, ja

que amb prou feines hi entra uned podran fer cap viagamb queden amb els bragos ptesg de  l'operadora  feaviaria
persona dempeuse fet, només tren i 'operadora vulnerara unBes de diferents associaciomstatal és de sobra coneguda
en un 22% dels trens eOMesta nova llei. i instituts les persones amlper instituts i om@@nitzacions
adaptat. Mentrestant, la  feoviaria diversitat funcional lluiten pemuncipals i estatalsaquestes
En ple segle XXl i amb laes cobreix les esquenes amababar amb una situacid querpenentment, es neguen a
desaparici6  progssia de articlescom el 23.2. de lesonsideren injusta i que “eldenunciar la situacio.

les bareres ajuitectoniques, seves‘Condicions Generals deémpedeix la vida en igualtat de

RENFE camina a lwemsa i Viatgers”, que, paradoxalmendyrets i oportunitats”. Les versions o!cials

es troba lluny de treballar pglaanteix a les persones ambquesta és ['opinid d’Ismadla Generalitat i tambe els
compliment de la LIONBU, la discapacitat “tots els mitjankloréns, un dels membres degjuntaments compten amb
llei reguladora de I'accessibilitdisponibles pel transpadequat Foro de Vida Indeendiente. diverses associacions que tenen
als transparpublics Fet evident 0 mobilitat de les mateixes a |€&asualment, és des det®m a objectiu posar més facils
n'é que el nombre de tren#stal-lacions itrens de RENFEgrus ind@endents i farms les coses a les persones amb

Efta i contundent és que és
impossible preveure’ls.

inaccessibles de RENFEa vOperadora”. d’afectats com el de Llorénmobilitat reduida. Es habitual RAQUEL LOPEZ
créixeren un 8% entre 2004 i des d’'on es fa una pressio mse siguin elles les quési -

2006. Si la tendéncia conéia La pressio dels afectats gran a ladministraci6. Tot ials encaegatsde RENFE de ARIT ROIG
en aquesta linia, el 2015 I&svant d’aquesta evident manaue la il-leglitat que suposa laque aribara un viatger que ALEIXT UGAS

persones amb mobilitat reduiddiadaptacio, els afectats no es adaptacié dels fecarrils necessitara ser ajudat per accedir



